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Introduction

Nos bons vieux journaux d’usine, en particulier le Quinquet, journal des FAR,
et Tic-Tac, journal de I’entreprise Lecoultre, étaient pleins de ressources, avec
un contenu, malgré une présentation bien d’époque, fort alléchant. Outre les
traditionnels textes de reconnaissance consacrés aux différents jubilaires, qui
allaient jusqu’a détenir 50 ans d’usine !, on y trouvait des articles sur la vie
locale ainsi méme que sur ’histoire de la région.

Les collections de ces journaux sont d’une rareté extréme et vous cofiteront
désormais un bon saladier pour étre reconstituées. Mieux vaut consulter cette
matiere dans les usines mémes qui doivent tres certainement, chacune, posséder
la collection qui la concerne.

Le Quinquet en particulier se révélait intéressant. On y trouva de 1’Auguste
Piguet, du Sautebin, et de quelques-uns de ces noms bien connus dans la région,
tout au moins a une certaine époque.

Il prenait a 1’un ou 1’autre des collaborateurs de ces entreprises de partir en
voyage, pour une raison ou pour une autre, et il était de bon ton d’en établir un
compte-rendu en bonne et due forme qui pourrait donner 1’occasion d’une
publication dans les pages de ces fascicules.

Ces voyages se faisaient en bateau ou en avion déja. Mais néanmoins on sent
que I’époque était quelque peu différente de ce qu’elle est devenue, alors que
pas n’importe qui avait la possibilité de franchir la grande gouille pour s’en aller
musarder du c6té de New-York ou de Montréal. On voyageait ainsi par
personnes interposées. On révait sur les écrits des autres. On se disait qu’un jour
peut-étre, nous aussi. Et il est trés certain que beaucoup de ces employés
d’usine, dont quelques-uns connurent des retraites dorées, purent s’offrir les
voyages qu’ils avaient souhaité tout au long de leur vie. Leur bourse le leur
permettait. Ce que ¢’est quand méme qu’une vie réglée, ol les économies ont
leur place obligatoire dans la gestion d’un ménage, alors que celles-ci, ¢’était le
bon vieux temps quelque part, vous permettaient désormais un peu, pour ne pas
dire beaucoup, de gofter a I’air du large.

Et voila, pour I’heure, et pour nous, plus que de partir, il faut encore réver. Ou
se faire compagnon de deux chroniqueurs qui s’en sont allés par dela les océans

pour y découvrir le Nouveau-Monde.

Les Charbonniéres, en juin 2010 :
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VOYAGE AUX USA

par Roger Matthey

La Commission de rédaction du
"Quinquet" m'a aimablement de-
mandé d'écrire un article sur mon
voyage en Amérique. C'est avec
plaisir que j'y réponds, en préci-
sant toutefois que je n'y ai vécu
que 3 semaines. Chacun connaft
l'immense importance des USA et
leur prodigieuse diversité, On me
pardonnera donc de n'en donner
que des apergus ; il est impossi =
ble de porter un jugement sur un
aussi vaste pays en si peu de
temps.

On peut certes tirer des paral-
léles et établir des comparaisons
avec 1'Europe, mais avec pruden=-
ce. Beaucoup d'éléments sont dif-
férents : pensons A l'histoire, a
ses guerres, a l'économie, aux
langues et aux religions ; il en ré-
sulte évidemment de notables dif-
férences dans les conceptions et
dans le comportement.

evenons -en, a-
prés ces quel-
Jdues réserves,
-4au voyage pro-
prement dit, Si-
gnalons,pour dé-
buter, que l'on
;jne se rend pas
aux USA avec un
simple passe -
port comme dans
\ la plupart des
autres pays. Il est nécessaire de
remplir, en 6 exemplaires, une
demande de visa, qui sera adres-
sée au consul américain. Celui-ci
se renseignera alors sur vous et,
si vous remplissez les conditions
requises, il vous convoquera dans
les quinze jours & son bureau.
Vous devrez y laisser vos em-=
preintes digitales et présenter
plusieurs certificats. L'un prou-
vera que vous avez ¢été vacciné
contre la variole, 1l'autre que vous




habitez réguliérement la Suisse et
le troisiéme que vous avez la cou-
verture financiére pour assurer
votre voyage. Seulement alors
vous pourrez a coup siir fixer la
date du départ et réserver une
place dans l'avion. Je fixai cette
date au 19 novembre, avec départ
de Cointrin 4 19 heures.

Ce jeudi soir donc, dés 18 h, 30,
je me trouve avec mon €épouse et
quelques amis a l'aéroport. Le
temps est trés brumeux et nous
sommes installés dans le restau-
rant en attendant 1'heure du dé-
part. De temps & autre, le haut-
parleur fonctionne pour prier les
voyageurs se rendant soit & Rome,
soit & Londres ou ailleurs, de se
présenter aux entrées donnant ac-
cés 4 la piste. J'observe les gens
qui sont plus ou moins nerveux.
Par les vastes baies, on apergoit
les avions dans la brume. Des
mécaniciens s'affairent autour de
notre DC 6B. Le haut-parleur re-
fonctionne : '"Les voyageurs pour
Shannon, Gander, New-York, sont
priés de se présenter a l'entrée
No. 2... "C'est mon tour ; je
m'approche, une employée me re-
met une carte, j'occuperai la pla-
ce No. 14A. J'abrége un peu les
adieux et je me dirige avec un
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groupe d'autres personnes vers
notre avion., Deux hdtesses nous
regoivent au haut de 1'escalier ;
l'une m'indique ma place, a l'ar -
riere, c6té fenétre, et prés de la
porte de secours ! Je m'y instal-
le, en dérangeant un peu les béquil-
les de mon voisin qui a une jambe
dans le pliatre ; j'apprendrai plus
tard gqu'il a eu un accident d'auto en
Allemagne. Pour l'instant, il m'a-
dresse un puissant discours en an-
glais, auquel je ne comprends
strictement rien. Je m'excuse de
ne parler que frang¢ais. Un large
sourire éclaire son visage et il
me répond qu'il connait aussicette
langue. Nous pourrons ainsi ba-
biller pendant les 20 heures de vol
et j'en suis véritablement soulagé.

Pendant cette premiére prise
de contact, les moteurs ont été
mis en marche, C'est maintenant
le tour du 42me, que j'apercgois a
l'extrémité sur l'aile gauche.
L'hélice lentement se met a tour-
ner pendant qu'une fumée bleue
s'échappe du pourtour du moteur.
J'apergois également la partie
gauche du train d'atterrissage et
je remarque que les roues com-
mencent 4 tourner. Nous allons

nous placer a l'extrémité de la
piste.
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Deux inscriptions ressortent
sur un tableau lumineux, au cen-
tre de la cabine : "Interdiction de
fumer" et "Attachez vos ceintu=-
res''. Nous continuons.a rouler
sur la piste et les lumiéres de ba=-
lisage rouges et bleues se succé-
dent interminablement. Le haut-
parleur de bord fonctionne : on
nous indique le nom du comman-
dant, celui des hdtesses ; on nous
indique également 1'altitude a la-
quelle nous volerons : 5000 metres
environ. Les indications sont don-
nées en anglais et en allemand ; le
frangais semble parfaitement in-
connu ; cela est regrettable dans
une compagnie nationale.

Nous sommes enfin au bout dela
piste et, avant de mettire l'avion
en ligne de vol, le pilote procéde
a4 l'ultime vérification des mo-
teurs. Ceux-ci grondent magnifi-
quement et nous avons l'impres-
sion d'étre sur un poulain piaffant
d'impatience. Pendant ces quel-
ques minutes, une hdtesse nous
distribue encore une corbeille de
bonbons et du shewing-gum, ceci
afin que nous déglutissions pendant
que durera l'ascension : nos tym-
pans en seront protégés,

A teurs tournent a
pleins gaz et
nous prenons de
la vitesse. Je
me sens légére-
ment appuyé
1contre le dos-
’ gier de mon sié~

LA ge par la force
d'accélération. Nous passons 3a
toute vitesse devant l'aéroport.
Les roues quittent le sol et immé=
diatement elles sont rentrées dans
les ailes. J'apergois toutes pro-
ches quelques maisons et quelques
rues, nous montons, j'écoute at-
tentivement le bruit des moteurs
qui vrombissent parfaitement,

puis tout devient blanc, Nous som-
mes dang le brouillard, Je profite
de ce répit pour me tourner vers
mon voisin., Avouons -le, il est
comme moi, c'est-a~-dire un peu
anxieux, Nous sommes tirés par
10'000 chevaux, chaque moteur
développe a pleins gaz 2'500 CH et
nous emportons 20'000 litres d'es-
sence fort inflammable dans les
résgervoirs.

Pendant la durée de ces quel-
ques considérations, nous avons
passé au-dessus du brouillard. La
lune est pleine et nous voyons
presque comme en plein jour,
J'entrevois déja devant moi la li-
gne du Jura, Les inscriptions
"Défense de fumer'" et "Attachez
vos ceintures' ont disparu ; cha-
cun allume une cigarette, quel dé-
lice !

Je repense a ma femme, 4 mes
amis, Ils sont probablement sur
la route que j'ai apergue en der-
nier lieu. Il y a dix minutes & pei-
ne que nous volons et je suis éloi-
gné d'eux de plus de 60 Km. Nous
sommes au-dessus du Jura, Le
Sentier est a quelques kilométres
sur ma droite, mes amis et con~
naissances sont en train de sou-
per, probablement.

Une hbtesse nous distribue un
fort beau livret, édité par la
Swissair et qui contient divers
renseignements dont nous repar-
lerons. Pour l'instant, elle expli-
que A chacun le mode d'emploi des
diverses installations de nos sié-
ges. En pressant sur un bouton lo-
gé dans le bras droit, on incline
le dossier ; du bras gauche, on
peut tirer un cendrier. Au-dessus
de nos places, dans le plafond in-
curvé de la carlingue, nous trou-
vong deux petites lampes que l'on
peut allumer ou éteindre et qui é-
clairent juste 1'emplacement de
nos genoux, Entre les deux, un
bouton permet d'appeler la stewar-
dess. Deux vannes d'air, égale-
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ment placées au-dessus de nous, nous permettent, en les dévissant, de
diriger un jet d'air sur notre place (pratique en cas de malaise ou de mal

de coeur).

Pendant ce temps, nous avons
survolé St Claude et divers autres
villes et villages frangais., Nous
distinguons les rues, les voies de
communication, les phares des
autos, les enseignes lumineuses.
Le clair de lune est magnifique. A
chaque nouvelle agglomération, les
maisons sont plus petites, nous
montons toujours. Maintenant cer-
taines vallées sont déja recouver-
tes de brouillard. Nous avons pas-

sé le gros du Jura ; encore quel-
ques minutes, puis nous sommes
4 nouveau au-dessus de la mer de
brouillard, mais cette fois le Ju-
ra est derriére nous.

J'observe encore quelque temps
les formes toujours nouvelles et
variées des nuages, puis je re-
viens au petit livre distribué, Ce-
lui-ci est trés intéressant. Voici
quelques indications concernant
1'avion :

Envergure : 35.8 m. Longueur : 32.46 m. Hauteur : 8.75 m.
Poids A vide : 28,000 Kg. Poids maximum au décollage : 48'535 Kg.
Charge utile passagers, fret: 9'000 Kg.

Performances :

Vitesse maximum 2a 6'000 m. : 600 Km/h.
Rayon d'action : 4'000 Km. avec réserve de benzine pour 3 heures de vol.

Vitesse de croisiére : 460 Km/h.
4 moteurs
Puissance au décollage

2'500 chevaux par moteur

Puissance de croisiére ; 1'200 chevaux
Capacité des réservoirs : 21'000 litres

Consommation-horaire : 1'500 litres
Personnel ;: 1 commandant, 1 capitaine, 1 co-pilote, 2 radios, 1 naviga-
teur, 2 mécaniciens, 2 hétesses.



1 ous trouvons en-
core une carte
de géographie
portant 1'itiné-
lraire de notre
voyage, diverses
instructions con-
\ | cernant le pilo-
.| tage sans visibi-
lité ; un tableau
/ nous renseigne
— sur les observa-
tions et l'organisation de la mé-
téorologie.

Le livret contient également du
papier i lettre, des cartes posta-
les et méme une notice intitulée :
"Quelques conseils au cas ot ..."

J'apprends ainsi qu'une ceinture
de sauvetage se trouve sous mon
siedge et qu'en cas d'amérissage
tout se passera bien.

Pendant cette lecture, nous a-
vons poursuivi motre chemin et
1'on nous avertit que nous passons
au-dessus de Paris. Nous aperce-
vons une vague lueur sous les nua-

ges, mais ne distinguons pas
grand'chose.
Une certaine activité régne

maintenant & bord dans le local
réservé aux stewardess ; le sou-
per est apprété. Il nous est servi
sur des plateaux comportant des
noyures dans lesquelles les as-
siettes et les verres s'ajustent,

1 tasse de consommé

1 tournedos bordelaise
tomates
pommes de terre

1 pot de créme caramel
petits fromages suisses
fruits, chocolat.

Menu :

Nous sommes en plein souper
lorsque nous passons au-dessus
de Londres qui, contrairement au
reste de 1'Europe, est complete-
ment dégagé. Nous observons

l'immense cité avec ses rues et
ses illuminations. Nous sommes
légérement secoués pendant ce
passage par les courants chauds
qui se dégagent de la ville, Il est
21 h. 30, Peu aprés Londres,
nous retrouvons les nuages etnous
ne distinguons les agglomérations
que par les trous qu'ils forment
parfois entre eux.

Une heure passe encore et nous
arrivons 2a Shannon (Irlande). Le
régime des moteurs a baissé,
nous approchons des nuages. Nous
traversons ces nuages assez ra-=
pidement et tout a coup ce sont
les lumigres de la localité.

Le train d'atterrissage apparait,
ainsi que l'interdiction de fumer et
1'ordre d'attacher nos ceintures.
Encore quelques secondes et nous
nous posons a l'extrémité de la
piste.

Nous resterons trois quarts
d'heure a Shannon, Le temps de
remplir les réservoirs et de pro-
céder a diverses vérifications de
1'appareil,

Plusieurs avions qui font égale-
ment route vers New-York se
trouvent sur la piste. I1 y a, en
particulier, un Constellation d'Air
France, un Boening anglais et di-
vers autres appareils DC 6B ou
Constellation. Le bar de l'aéro-
port est trés animé par les passa-
gers et par le personnel navi-
guant qui s'affaire. Les stewar-
dess, avec leurs uniformes de
différentes couleurs, mettent une
note ravissante dans cet ensemble.
Je profite également de cette es-
cale pour acheter des cigarettes
et du whisky, qui sont vendus sans
taxe. Mon voisin m'est fort utile
en cette circonstance, car lalangue
francaise n'est pas du tout connue
ici. Nous sommes bient6t rappe-
1és a l'appareil et nous reprenons



chacun notre place. Pendant cet
arrét, des couvertures et des o-
reillers ont été distribués a l'in-
térieur, ceci afin que chacun puis=-
se s'arranger pour passer la nuit.
Les mémes manoeuvres qu'a Ge-
néve et nous décollons. Nous pas~-
sorig un bras de mer puis survo-
lons un genre de marais que la lu-
ne fait miroiter de mille reflets.
Le ciel ici est dégagé, probable-
ment 4 cause de la proximité des
cdtes, que nous dépassons d'ail-
leurs trés rapidement, en remar -
quant au passage les bancs d'écu-
me produits par les vagues, 1l est
probable que nous serons moins
agités a 5'000 meétres qu'a la sur-
face de l'eau. Le temps clair ne
dure pas longtemps et bientdt
nous nous retrouvons au~dessus
des nuages. La lune est parfaite-
ment fideéle et éclaire de sa lu =

miére blanche cette immense mer
de brouillard.

es passagers
s'installent pour
dormir. L'éclai~
rage général de
la cabine dispa-
rait et nous
sommes priésg
de ne plus fu=-
mer. Pendant
'six heures, 2
partir de cet
instant, nous
allons survoler 1'Atlantique. Je ne
me sens aucune envie de dormir
et, en me rendant & l'arriére de
1'avion pour fumer une cigarette,
je fais la connaigsance d'un au-
thentique Suisse allemand, dgé de
77 ans, qui se rend & Lima chez
son fils, 11 y arrivera dans la nuit
de samedi & dimanche. Cette loca-
lité étant dans 1l'hémispheére sud,
mon compagnon n'a dans ses baga-
ges que des habits d'été. Revenu a
ma place, j'observe l'extérieur,
Certaing bancs denuages plus hauts
que les autres agitent 1'avion
lorsqu'il passe au-dessus. A in-
tervalles déterminés, 2 phares
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s'allument sur les ailes et éclai-
rent les moteurs ; il s'agit pro-
bablement de vérifications des
moteurs., Certaines parties des
ailes présentent des traces de gi-
vre ; il ne doit pas faire chaud 2
l'extérieur. L'altitude est scru-
puleusement observée. A ce sujet,
nous savons d'ailleurs que les
avions se rendant d'est en ouest
volent & des altitudes impaires :
11'000, 13'000, 15'00{]'pieds, a-
lors que les avions circulant en
sensg contraire ont des altitudes
paires : 12'000, 16'000 pieds, ce-
ci afin d'éviter tout risque de
collision.

Encore une heure et nous atter-
rirons 4 Gander dans l'ifle de
Terre-Neuve. A ma montre, que
je n'ai pas déréglée, il est 7 heu-
res ; au Sentier, on se rend main-
tenant a l'usine ; ici, il est & pei-
ne 4 heures du matin.

Le temps s'éclaircit un peu et
j'apergois en bas, sur 1'Océan,

des flotilles de bateaux, probable-
ment de péche. Je m'endors peu
apres,

mon réveil, nous
touchons le sol
de Terre-Neuve,
oll nous reste-
rons également
trois quarts
d'heure. Nous
passons au res-
taurant, il fait
froid et il pleut.
Nos compagnons
frangais et an-
glais nous ont précédés et je re-
trouve les mémes avions qu'a
Shannon. Ces derniers repartent
quelques minutes avant nous et
nous revoici en route, cette fois,
pour New-York. La lune nous a
quittés, il fait totalement nuit. Je
suis réveillé par le lever du so-
leil qui embrase tout 1'horizon 2
1'est. L'effet de cette lumiére
rouge et de ses reflets sur les
nuages est magnifique. On distin-
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gue nettement la courbure de la
terre au loin. Nous allons de nou=-
veau déjeuner. Nous sommes de
nouveau fort bien servis., A tra-
vers le brouillard, nous aperce-
vons le rivage américain, décou-
pé par les bras de la mer et dis-
tinguons également les autoroutes
avec leurs croisements en forme
de tréfle., Plus nous nous appro-
chons de New-York, plus le nom-
bre d'habitations augmente etbien-
t6t la terre est recouverte de mil-
liers de petits cottages. Nous ar-
rivons & New-York. Malheureuse-
ment, la brume recouvrant l'aéro-
drome interdit tout atterrissage et
nous tournons pendant 2heures au-
dessus du rivage. J'apergois en
dessus et en dessous de nous nos
compagnons de voyage, c'est-a-

dire les appareils frangais et an-
glais qui sont dans la méme si-
Nous appren-

tuation que nous.

drons A notre arrivée que nous €-
tions 35 dans ce cas. Aprés 2 heu-
res d'attente, nous devons aller
atterrir 4 Boston pour reprendre
du carburant et, aprés une nou-
velle heure d'attente dans cette ville,
avec interdiction de sortir de l'a=-
vion & cause de la douane améri-
caine, nous repartons pour New-
York, ol nous atterrissons enfin
avec 6 heures de retard. Je suis
désolé de ce conire-temps, car
Monsieur Reymond, un authenti-
que Combier, m'attend depuis 8
heures du matin, heure & laquelle
nous devions normalement nous
poser, La douane est envahie par
les voyageurs des différents a-
vions qui se sont posés en méme
temps que nous et je dois encore
patienter environ 2 heures avant
d'avoir le plaigir de sgerrer la
main de notre représentant.
(& suivre)

donner.

A RETENIR

L'effet d'un bon conseil dépend presque toujours de la fagon de le

REGRETS

Le temps le plus mal employé est celui qu'on donne aux regrets, a
moins qu'on en tire des legons pour l'avenir.

de Levis
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Figure 1

VOYAGE AUX U.S. A

par Roger Matthey
(suite)

ans un précé -
dent article,
j'ai essayé de
décrire le
voyage en a-
vion jusqu'a
New York. Il
me reste a
parler des E-
tats - Unis.
Toutefois, le
sujet est tellement vaste que je me
contenterai de faire quelques ré-
flexions " en passant " ; une rela-
tion plus détaillée n'entrerait pas
dans le cadre de cet article.

On est frappé en arrivant déja
par l'immensité de ce pays. L'aé-
rodrome international d'Idlewild
est 2 20 kilomatres du centre de
New York ; c'est-a-dire de Man-
hattan (quartier des gratte-ciel).
Le trajet s'effectue en autobus.
Tout au long de la route je suis

stupéfait par 1la circulation. Le
nombre des véhicules est extraor-
dinaire, composé de voitures, de
taxis, de camionsg, d'autobus, etc,
Par contre, on ne voit ni vélo, ni
moto, ni scooter, Bien que déja
volumineux, notre car dépasse des
camions & toute vitesse pendant
que lui-mé&me est doublé & gauche
par deux autos de front,

La discipline sur la route est
évidemment tré¢s stricte. Les feux
rouge et vert des carrefours sont
scrupuleusement obgervés, les
départs et les arréts en ces en-
droits sont foudroyants. Si vous
étes piéton, dépéchez-vous de
passer pendant que vous étes cou-
vert par la bonne lumi2re, car dés
que celle-ci changera, les autos
se rueront dans l'autre sens. Pas
une seconde ne se perd,

J'observe aussi régulidrement
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d'énormes parkings d'autos, ol
peut-étre 100 a 200 véhicules
trouvent place, Le nombre des
dépdts, entrepdts et installations
industrielles que j'apercois me
confond véritablement,

Nous arrivons aprés quelque 30
minutes de voyage, devant l'entrée
d'un tunnel. Celui-ci ne passe pas
sous une montagne, mais sous
1'East River, (riviére de 1l'est) qui
sépare Long Island de Manhattan.
Aprés l'avoir traversé, nous nous
trouvons enfin dans le centre de la
cité des gratte-ciel, (Fig. 1) Je ne
peux en voir le sommet car l'ave=-
nue que nous suivons est recou-
verte par les installations du mé-
tro aérien. C'est en marchant sur
le trottoir que j'observe ces énor=-
mes batiments de 30, 50 ou 100 é-
tages, occupés entidrement par
des bureaux, fabriques, magasins
et offices de tous genres. Tout le
25&éme étage de 1'un de ceux-ci,
par exemple, est occupé par une
fabrique de boites de montres avec
ses presges pesant plusieurs ton-
nes.

Pour poursuivre notre voyage qui
nous conduira chez Monsieur Rey-
mond, (50 km environ depuis 1'aé-
rodrome ) nous devons reprendre
un autobus que nous trouverons
dans un "Bus Terminal". (Fig. 2)
Cette gare mérite une description.
Elle est composée d'un hall cen-
tral immense sur les c6tés duquel
nous trouvons des magasins (bou-
langerie, pharmacie, coutellerie,
etc,). Depuis le centre de ce hall,
partent des escaliers roulants,
montants et descendants, qui vous
transportent sans peine aux étages
supérieurs, Une cellule photo-
électrique compte le nombre de
personnes passant sur chaque es-
calier. Selon la direction ou l'on
veut se rendre, on reprendra en-
core un autre escalier roulant
pour arriver, en suivant les indi-
cations des pancartes, au lieu du

départ. Je pense que 2 4 300 auto-
bus circulent continuellement dans
cet immeuble, ceci surtout aux
heures de pointe, c'est-a-dire
lorsque les new=yorkais qui habi-
tent les environs de la ville, arri-
vent et repartent de leur travail.
Nous devrons repasser sous
1'Hudson dans un tunnel semblable
a celui déja décrit, (fig, 3) pour
arriver sur l'autre rive i une sta-
tion de chemin de fer. Encore une
bonne demi-heure de train et nous
serons enfin 4 Rochelle Park.L'as-
pect de cette localité est tout dif-
férent de New-York. Elle est si-
tuée dans la banlieue et, se com-
pose uniquement de petites mai-
sons familiales spécifiquement a-
méricaines comme il en existe des
milliers aux alentours. La plus
grande partie des new-yorkais ha-
bitent dans cette banlieue et font
chaque matin et chaque soir, un
voyage de 30 a 50 km pour venir
et repartir de leur lieu de travail.

e film de 1la
journée d'un
new-yorkais
moyen pour-
rait étre dé-
crit de la fa-
¢on suivante :
Lever entre 6
etTh. ;d é -
jeuner ;: oeuf
a la coque,

café, fruits en consgerve ou frais,

flocons de divers genres, avoine,
mais, etc.

Départ par un moyen de transg-
port approprié, auto, train, car
ou métro au lieu de travail. Arri=~
vée entre 8 et 9 h. Entre 12 et 13h.
lunch servi dans des bars ou dans
des drug-stores, oeuf au jambon,
sandwich, jus de fruit, coca-cola,
lait, 17 h, exode et retour au
foyer pour y arriver entre 18 et
19 h. Repas du soir plus consis-
tant, potage, légume, viande, etc.
Soirée télévision.



Figure 2



Figure 3

Dans l'alimentation déja, une
foule de remarques peuvent étre
faites., Les américains ont une
toute autre fagon d'appréter les
mets et ils servent ensemble les
aliments les plus divers, jambon
et ananas par exemple. Les bois-
sons consistent principalement en
jus de fruit excellent et en lait é-
galement délicieux. Le vin n'exis-
te presque pas, les boissons al-
coolisées sont le whisky ou les
coktails de tous genres & base de
vermouth, porto, etc.

Les installations des bars ser-
vant les lunches, sont remarqua-
bles. Tout est servi avec le maxi-
mum d'hygidne dans des récipients
de carton ou dans des emballages
de cellophane. Les machines &
presser les fruits, fonctionnent
avec une rapidité extraordinaire,
et le service, de fagon générale,
est ultra-rapide, Des centaines de

repas peuvent &ire préparés en
quelques minutes. On peut égale-
ment, si on le dégire, choisir
goi-méme ses mets dans un self-
gservice et s'installer dans un coin
de bar pour avaler ces aliments.

On mange i bon compte dans les
pharmacies ou drug-stores. Ces
pharmacies ont ceci de particulier,
c'est qu'a part l'exécution des or-
donnances médicales, elles sont &
méme de vous vendre tout ce que
vous désirez hormis les boissons
alcooliques. Vous pourrez y ache-
ter des jouets, des montres, des
timbres poste, des denrées ali-
mentaires, des bas, des souvenirs,
etc. ; ce sont, en fait, d'immenses
bazars.

L'Amérique estle pays des
machines ; chaque foyer & peu
pré¢s, posséde son auto, ses ma-
chines A laver, son appareil de té-



lévision et différents autres arti-
cles tels que grille=pain, machine
4 moudre le café, etc.

es cottages sont
assez sembla-
bles bien que
variés dans
l'architec=
ture ¢ ils sont
en général
sur un seul
étage et com-
prennent ; un
living room,
une chambre 4 manger, une cham-
bre 4 coucher, une cuisine et
quelques locaux accessoires tels
que garage, caves, etc, Les gens
vivent chez eux ; ils ont beaucoup
d'amour pour leur maison et leur
jardin et ils s'occupent de leur en-
tretien. Chacun se sent libre et
chacun l'est réellement. Les invi-
tations le soir se terminent sou-
vent autour du poste de télévision.

9

Cette forme de distraction que
nous ne connaissons guére est ex-
trémement développée la-bas. Les
programmes peuvent &tre trés
bons ou presques absurdes, La pu-
blicité joue un rdéle immense, les
réclames de cigarettes réappa-
raissent constamment, Tout d'ail-
leurs est l'objet de réclame ; de-
puis les poudres 2a lessive jus=-
qu'aux automocbiles en passant par
les cafés, les flocons d'avoine,
les machines & laver, les boites
de conserves, etc. Par contre on
peut assister a d'excellentes pié-
ces de théidtre et entendre de
splendides concerts. Les sports
occupent une place importante
dans la vie américaine et onen
trouve le reflet a la télévision o
les matchs de boxe, catch, ou de
baseball sont fréquemment repor -
tés,

Le standard de vie du peuple
américain est encore supérieur a

Figure 4
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celui du peuple suisse. L'abon-
dance de biens crée un certain
gaspillage et les choses ont moins
de valeur A leurs yeux qu'aux no-
tres, Chaque individu est parfaite-
ment libre et personne ne 8'in-
quiétera de vous, Une gentillesse
spontanée vous sera témoignée si
vous étes en difficulté, La femme
est évidemment 1'égale de l'hom-
me dans tous les domaines, Elle
pourra donc occuper toutes les si-
tuations dans la Société comme un
homme ; étant donné ceci, il ne
viendra pas i 1'esprit d'un améri-
cain de céder sa place dans un
train ou dans un autre moyen de
transport, 4 une dame,

e format des
journaux egsgt
étonnant ; un
quotidien aura
facilement 300
pages et pése-
ra un kg, Les
3/4 seront
remplis de
réclame, car
cette derniére

occupe une place absolument ex-

traordinaire en Amérique, comme
nous venons d'ailleurs de le rele-
ver, Les rues de New-York, la
nuit, sont couvertes de panneaux
lumineux immenses vantant tel ou
tel produit, (Fig. 4) Les program-
mes de radio et de télévision sont
payés grace A la réclame et des
sommes immenses sont dépensées
pour vanter un quelconque produit,

J'arrive au terme de cet arti-
cle en ayant effleuré seulement
son sujet, Je néglige le coté pro-
fesgionnel de ce voyage ainsi qu'u-
ne foule de remarques et de déduc-
tions qui me méneraient trop loin,

Je me garderai de tirer des
conclugions sur les USA, de crain-
te qu'elles solent erronées, d'au-
tant plus que je n'en ai vu qu'une
petite partie trés rapidement,

Je retiendrai seulement la gen-
tillesse extraordinaire de ce peu-
ple, la cordialité qui régne entre
volsing, 1'absence de cancans, de
méchancetés et de critiques mal-
veillantes,

Le respect d'autrui se retrouve
dans toute organisation industriel-
le. Les chefs sont humains et gé-
néreux, Il8 collaborent avec leur
personnel et n'imposent pas & tout
prix leur fagon de voir, I1 n'existe
aucune vanité dans leur comporte-
ment mais au contraire un réel
désir de comprendre, d'aider et
de faciliter leurs collaborateurs.
Cette attitude est bienfaisante,
chacun se sent libre et a conscien
ce de son utilité, Si, d'une part,
la confiance régne du haut en bas,
elle engendre automatiquement la
réciproque de bas en haut, I1 en
résulte une collaboration effective
pour le plus grand bien de l'entre-
prise,

L'absence de toute interpréta-
tion " féodale " du role de chef re-
donne a chacun sa personnalité et
la notion de sa valeur,

L'ouvrier américain n'éprouve
aucun sentiment d'infériorité et il
ne viendra jamais & 1'idée d'un
chef de tirer vanité de sa fonction.

Malgré nos beaux discours,
nous n'en sommes pas encore la
en Suisse, et si j'osais formuler
un voeu, c'est que nous y parve-

nions au plus vite, chacun en sera
plus heureux,
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LETTRE DU CANADA

Chers amis des FAR, Succ., D, LE SENTIER.

A tous les lecteurs du " Quinquet ",

Il y a déja quelque temps que
j'ai quitté la Fabrique Gallay pour
retourner dans un pays que j'avais
déja visité avant la dernigére guer -
re, le CANADA.

Depuis lors, votre journal d'u-
sine est sorti sous un nouveau for-
mat réduit. Baptisé judicieuse-
ment '"Le Quinquet", il est plai-
sant et agréable. C'est pourquoi je
félicite ses parrains qui ont si
bien su choisir et sa rédaction qui
me le fait parvenir réguliérement,

Sollicité par celle-ci d'écrire
mes impressions pour les lecteurs
du "Quinquet", j'ai spontanément

accepté, et je le fais avec un réel
plaisir. Toutefois, comme je ne
suig ni écrivain, ni professeur de
frangais, je vous prie de retenir
les impressions et de passer par-
degsus le reste, si vous le voulez
bien ., . .

% ok % ok ok

CANADA ! Que veut dire ce
nom aussi bizarre que mystérieux
qui désigne un pays immense et
relativement nouveau ? Une ver-
sion de son histoire dit que proba-
blement, le premier i appeler
"CANADA" ce pays nouveau, fut
l'explorateur frangais Jacques
CARTIER en l'an 1534, Il provien=-
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drait, parait-il, d'une déformation
du mot huron (tribu indienne des
environs de Québec) "KANATA",
qui"signifie "agglomération de hut-
tes.

Pour en revenir A mes impres-
sions, ce sont celles d'un petit
Suisse qui projette de s'expatrier
vers ce pays prodigieux, voit tous
les rouages de son imagination se
mettre en branle, le hanter et ne
le quitter gqu'une fois en face de la
réalité, qui, naturellement, est
toujours autrement qu'il ne 1l'avait
révé, Apres tout, c'est trés bien
aingi, Il y a d'abord les démar-
ches & faire, avec un gros point
d'interrogation suspendu au-des-
gsus de sa téte comme une épée de
Damoclés. Si nous sommes accep-
tés par les Commissaires Cana-
diens de 1'Immigration, nous som-
mes déchargés d'un gros poids qui
nous obsédait. I1 ne reste alors
que les préparatifs a faire, ce qui
nous occupe pendant pas mal de
temps. Arrive enfin le moment du
départ avec toutes les réactions
que provoquent les séparations a-
vec les parents et ceux qui nous
sont chers, les amis et le pays
natal. Qui n'a pas assisté, direc-
tement ou indirectement, & de tel-
les séparations ?

La traversée peut se faire par
avion ou par bateau. Pour ma part,
quoique plus long, le bateau est de
beauxoup le plus intéressant.Natu-
rellement pour les gens pressés,
1'avion estidéal. Pour un émigrant,
anxieux de voir et d'apprendre, un
tel voyage est une sorte d'aventure
pleine d'émotions et d'imprévus.
Elle est méme une véritable legon
de géographie et de choses natu-
relles, pour qui sait observer.
D'ailleurs, ne dit-on pas que les
voyages forment la jeunesse ?

Au départ de Vallorbe, dela
gare jusqu'au tunnel du Mt d'Or,
le trajet ne dure que quelques se-
condes. Durant ce court laps de
temps, on g'efforce presque fréné-

tiquement & voir encore tout ce
que l'on peut de cette Suisse que
l'on déserte un peu. En mé&me
temps un film d'une multitude d'i-
dées, de pensées, de sentiments,
en méme temps que d'émotions,
d'anxiétés et de regrets peut-&tre,
se déroule vertigineusement & no-
tre esprit. Et déja on s'engouffre
dans ce grand trou noir, ol vite,
on doit respirer, trop longuement,
un peu de cette fumée &cre de lo-
comotive quil remplit le tunnel. A-
lors je meédite longuement, admi-
ratif devant le génie humain, en
pensant A l'importance de ce trait
d'union qu'est ce tunnel, entre
deux pays. Mais tout & coup une
éblouissante clarté nous fait cons-
tater que nous sommes en France.
Nousg traversons en express le Ju-
ra par monts et par vaux, puis
l'immense plaine jusqu'a Paris
gans avoir pu contempler le pay-
sage 4 notre gofit, La, on reste un
ou deux jours, suivant les cas,
pour les formalités de contréles et
d'embarquement. On en profite
pour visiter tout ce que 1l'on peut
dans les environs immédiats, Le
dernier soir, on s'organise pour
prendre un dernier de ces fameux
repas & la frangaise qu'on n'ou-
bliera pas de si tot et que l'on ne
retrouvera nulle part ailleurs. De
Parig, un train spécial nous con-
duit en trois heures au Havre.
Encore et toujours de la plaine,
bien intéressante & voir pourtant,
Puis pendant ce trajet, comme
tous sont des gens qui vont s'em-
barquer sur le méme bateau, des
contacts se font et les langues se
délient. Au Havre, notre train
nous conduit & la gare maritime,
spacieuse et moderne, car elle a
été reconstruite aprés la guerre,
apré&s avoir été totalement détrui-
te. La, nous avons quelques heu-
res a attendre, car le bateau qui
accoste, arrive généralement de
Southampton avec quelques passa-
gers et une partie de la cargaison.
Pendant cette attente, les bagages
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35 salles publiques.

sont déchargés du train et placés
sur le quai maritime pour é&tre
embarqués rapidement a l'arrivée
du bateau. On fréle alors toute une
foule cosmopolite et disparate.
C'est le moment d'ouvrir ses yeux
et ses oreilles. Il y en aurait long
a dire sur ce que l'on voit et en=-
tend. Pour qui a déja voyagé, on
discerne trés rapidement la pro-
venance de cette foule tumultueu-
se, son état social, son éducation,
etc., quoique parfois les apparen-
ces sont trompeuses, Les anxieux
et les naifs questionnent ceux qui
paraissent plus éclairés. Presque
chaque cerveau est alors peuplé de
points d'interrogations, de hanti -
ses, d'appréhensions, d'incertitu-
des, souvent de chagrins, en mé-
me temps que pour certains, de
joies, de bonheur, de réjouissan-
ces, d'espérances. C'est un mo-
ment vraiment propice pour avoir
une telle macédoine d'impres-
sions, si je puis m'exprimer ainsi.

Et le moment d'embarquer ar-
rive, Cela se fait méthodiquement

et assez rapidement, On nous dé-
signe nos cabines et nos tables
pour les repas. Les grosses grues
bruyantes procédent rapidement au
chargement des marchandises et
des bagages. Puis c'est l'heure du
départ. Si c'est de jour, l'orches-
tre du bateau, rassemblé sur le
pont, joue quelques morceaux de
circonstance. Tout le monde est
aussi sur le pont, appuyé aux bar-
riéres,. Tout 4 coup, la siréne du
bateau retentit d'un ton grave et
puissant, annongant le départ. Ce-
la nous donne la chair de poule.
Les énormes cordages sont 15-
chés. Deux remorqueurs (abeilles,
en terme marin) trainent le gros
batiment au large. La foule hurle
alors ses adieux aux gens et A la
terre, les uns pleins de joie,
d'autres de tristesse et 1'on woit
quelque s grosses larmes couler
sur leurs joues. C'est la sépara-
tion inéxorable des gens et de la
terre pour s'isoler pendant un
certain temps entre lleau et le
ciel, C'est la grande aventure 2a
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travers cette grande "gouille'.
Certains s'en réjouissent, tandis
que d'autres l'appréhendent. Il
faut la traverser pour savoir com-
bien elle est grande et la traver-
ser plusieurs fois pour en com-
prendre la diversité,

Sitét partis, nous sommes gé-
néralement surpris de constater
que la longue appréhension du nau-
frage possible nous a abandonné,
Puis un gong retentissant annonce
le premier repas., Les passagers
se dirigent alors a la recherche de
leurs places, comme des poules
dépaysées que l'on a changées de
quartier, et cela 4 travers un la=-
byrinthe de couloirs et d'esca-
liers. Pour ceux qui ont de la pei-
ne a4 se mouvoir ou pour les pa-
resseux, il y a des ascenseurs a
disposition, Dans l'immense salle
a4 manger, dont les tables sont or-
nées de magnifiques bouquets de
fleurs fraiches, le Steward (gar-
gon), en pantalon noir, veston
blanc immaculé, plastron blanc,
noeud noir ou blanc, suivant la
circonstance, place ses hbtes de

traversée. Les cartes de menus,
généralement artistiquement déco-
rées, attendent d'étre consultées.
Le menu est tellement varié qu'il
peut satisfaire les plus difficiles
et faire éclater les plus gloutons.
Si vous étes au régime, vous au-
rez le menu qui conviendra. Les
sidges taurnants et les tables sont
fixés au sol pour rester en place
lorsque la grande balangoire se
fera sentir. On jette un coup d'eeil
circulaire autour de sa table pour
voir quels seront nos compagnes
et compagnons de voyage. On fait
connaissance avec les plus rap-
prochés et de suite on se sent
comme dans une grande famille,

* ok Kk ok X

Chers amis et lecteurs du
"QUINQUET", ce sont mes pre-
miéres impressions. J'ose espé-
rer qu'elles pourront vous inté-
resser, Si c'est le cas, je vous en
communiquerai d'autres., Dans
cette attente, je vous adresse un
cordial bonjour.

Jean F. Dufey
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lles que I'on rencontre dans le golfe St. Laurent.

LETTRE DU CANADA

Chers amis des F.A.R.,
Succursale D, Le Sentier,
Chers lecteurs du QUINQUET,

Apreés avoir passé au large de
Terre-Neuve et traversé le golfe
du Saint-Laurent, nous remontons
le fleuve du méme nom, Notre ba-
teau avance sans obstacles et lon-
ge la rive sud sur laquelle nous a-
percevons les fermes au milieu de
leurs "ranchs'".A 150 km.de l'em-
bouchure, nous nous rapprochons
sensiblement de la rive et ralen-
tissons notre allure. Que se pas-
se-t-il ? Le bateau stoppe a 500
m. de la céte, face & 'aggloméra-
tion nommée "Pointe-au-Peére"
que nous nous mettons & examiner
avec intérét, Assez prés pour bien
voir, nous pouvons remarquer
quantité d'autos qui circulent sur
les quais d'un petit port sans gran-
de importance apparemment, Ses
installations ne paraissent pas fai-

tes pour les grands navires et
pourtant c'est un endroit ol chaque
transatlantique s'arréte.

Nous voyons un remorgueur
quitter cet endroit et se diriger
droit sur nous. Que va-t-il se
passer ? Tous les passagers sont
sur les ponts, penchés aux bastin-
gages et suivent avec curiosité le
remorqueur qui s'approche, ra-
lentit puis vient se ranger au coté
de notre bateau. On maintient le
remorqueur solidement serré con-
tre la coque par de puissantes
cordes que l'on a lancées des hu-
blots et l'on jette un pont par une
ouverture du navire. Un groupe de
fonctionnaires en uniformes a ga-
lons dorés monte sur notre bati-
ment, ce sont deux pilotes de na-
vires canadiens et des commis-
saires du service de l'immigra-
tion canadienne. Tous les passa-
gers ont les yeux fixés sur ce re-
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Quéhee, Chiteau de Frontenac dominant une partie de la vieille ville. Le port se trouve 1 km. plus & gauche,

morqueur et sur ses occupants.
C'est effectivement un grand évé-
nement pour nous autres, c'estle
premier contact avec la terre ca-
nadienne.

Une glissoire fortement incli-
née est alors installée du bateau
au remorqueur, Sitdt préte, une
grande quantité de sacs postaux y
glissent & toute vitesse, recou-
vrant rapidement tout le pont. Une
fois ce travail terminé, pont et
glissoire sont retirés et les cor-
des ldchées, Coups de sirénes de
part et d'autre. Le remorqueur se
retire en direction de son débar-
cadére et notre navire reprend sa
route, Il se dirige trés au large,
car maintenant c'est la navigation
fluviale qui commence effective-
ment et les récifs sont nombreux,
11 s'agit donc de suivre une route
trés précise.

Les sacs postaux emportés par
le remorqueur seront conduits
sans délai & l'aéroport de Mont-
Joli, & quelques 20 km. & l'est de
Pointe-au-Pére, De la ils seront

transportés au plus vite par avions
dans les grands centres de distri-
bution ; Québec, Montréal, Toron-
to, etec. . . .

Les deux pilotes marins em-
barqués tout a4 l'heure ont pris la
direction du batiment, Une con-
vention exige en effet que seuls
ces pilotes, qui ont subi une for-
mation ad hoc, dirigent les navi-
res sur le fleuve, étant donné les
difficultés causées par les fonds et
les récifs. I1 n'y a pas trés long-
temps encore, ces pilotes étaient
tous des indiens dont le sens de
1'orientation et la connaissance du
fleuve étaient remarquables.

Les commissaires du service
de l'immigration se préparent a-
lors 4 remplir leur mission qui
consiste A consulter un & un tous
les dossiers des immigrants, puis
de questionner ces derniers a fond
En général, toutes les réponses
aux questions posées se trouvent
déja dans les dossiers. Cependant,
ces fonctionnaires veulent se ren-
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Le pont de Québee, terminé en 1917, La portée d'un pilier & Uautre est de 600 m,

et la hauteur sous l'arche du centre est de 50 m. & marée haute.

dre compte si tout concorde et si
rien ne se contredit. Si le candidat
passe - le contraire est assez ra-
re - 1'officier l'encourage, lui
présente ses voeux et lui souhaite
la bienvenue comme ''néo-cana-
dien'". Ce qui importe surtout,
c'est d'étre vacciné et d'étre pour-
vu du certificat y relatif, sinon, on
voug vaccinera et on vous gardera
trois ou quatre jours en quarantai-
ne, afin de connaftre le résultat de
cette formalité.,

Pendant ces visites, le bateau
continue sa route le long du fleuve
Saint-Laurent dont les rives se
sont singulidrement rapprochées.
11 faut dire que l'on se rapproche
du but, demain nous serons a Qué-
bec, et aprés-demain 2 Montréal
si tout va bien.

Tout en navigant vers Québec,

en zigzagant pour éviter fles et
récifs, nous avons a préparer nos
bagages, car le personnel va bien-
tdt les transporter sur le pont afin
qu'ils soient rapidement déchargés
a l'arrivée, Les fles que nous dé-
passons ont des noms sympathi-
ques : Ile verte, Iles aux Coudres,
Ile aux Grues, Ile Grasse, Iles
aux QOeufs, Sur cette derniére, les
goélands viennent chaque année
déposer leurs oeufs par milliers.
Chaque fle a son histoire, chacun
de ces noms a son explication. Sur
les rives, les villages ont des
noms indiens qui nous paraissent
étranges : Tadoussac, Cacouna,
Kamouraska, etc. . .

Finalement, nous arrivons a la
grande et belle ile d'Orléans, fle
de 37 km. sur 6 environ. Recou=-
verte de hameaux et de maisons
résidentielles, sillonnée par de



21

Le " SAXONIA " transatlantique de 22.000 tonnes passant sous le pont de
Québec et se dirigeant vers Montréal lors de son premier voyage en 1954,

grandes routes et desservie par
des autobus, elle est l'avant-garde
de Québec, a laquelle elle est re-
liée par un grand pont et par un

service de "traversiers".

Sitét 1'fle d'Orléans dépassée,
nous nous trouvons face a la gran-
diose cité de Québec que nous dé-
couvrons tout d'un coup dans toute
sa magnificence. S'étageant du
fleuveau sommet d'un promontoire
rocheux, dominée par le gplendi-
de chiteau de Frontenac, elle nous
suggeére mille pensées tant elle
rappelle la présence francgaise,
Sur la droite, au fond d'une grande
baie, nous voyons l'imposante
chute de Montmorency, blanche
comme du lait, que chaque touris-
te ne manque jamais de venir ad-
mirer. Sur la gauche, c'est-a-di-
re face & Québec, sur l'autre rive,
se trouve le grand village de Lévis
relié a la cité principale par un gi-
gantesque pont métallique. Tout ce
que nous voyons et ressentons ici
est tellement formidable qu'il est
impossible de le décrire . . .

Pour certains bateaux, c'est le
terminus. Ils n'iront pas plus loin,
tandis que d'autres iront encore
jusqu'ad Montréal, Le port de Qué-

bec n'étant pas assez grand, il ar-
rive que des navires soient obligés
d'attendre jusqu'd une journée
compléte, ancrés au milieu du
fleuve, avant d'avoir la place dis-
ponible pour accoster. Nous avons
alors tout le loisir de regarder
monter et descendre les marées.,.

Lorsqu'enfin nous pouvons a=-
border au port qui a nom "L'Anse
au Foulon" et qui se trouve au pied
de hautes falaises nous masquant
complétement la cité de Québec,
1'animation & bord devient intense.
Sit6t le navire fixé au quai, deux
passerelles sont jetées et un
va-et-vient ininterrompu commen=
ce entre le bitiment et la terre
ferme, La machinerie de déchar-
gement bat son plein avec un bruit
infernal et quelques minutes plus
tard les appareils téléphoniques du
bateau sont reliés au port et vous
pouvez vous en servir s'il y a lieu,

Les non~immigrants débarquent
d'abord, puis les immigrants, a
tour de réle. Remue ménage dans
son esprit comme dans son "bar-
da". On quitte le navire avec une
sorte de nostalgie ; quantités de
souvenirs du voyage resteront
gravés dans nos mémoires pour
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toujours. On descend la passerelle
qui est un peu comme le bout du
pont qui nous a permis de passer
d'Europe au Canada puis, avec é-
motion, on pose le pied sur terre
ferme., Mélange de toutes sortes
d'impressions. Cela nous fait tout
dréle. On jette un coup d'oeil cir-
culaire . . .

L'immense gare maritime, im-
pressionnante, toute en longueur,
est remplie de monde et de baga-
ges de toutes formes et de toutes
couleurs, classés par lettres,
dans l'ordre alphabétique. Nous
nous dirigeons alors vers notre
lettre et devons nous adresser au
commissaire des douanes placé
vers elle. L'un apreés 1lautre,
nous lui désignons nos bagages
qu'il visite plutét pour la forme.
Ensuite de quoi nous nous adres-
sons 4 un agent des chemins de fer
qui les réexpédie a destination
gratuitement, je vous prie de croi-
re, Il arrive bien entendu qu'il
s'en égare, mais t6t ou tard, ils
arrivent toujours a domicile, fut-
ce avec un mois de retard . . .

A part les fonctionnaires des
douanes et des chemins de fer,
des agences télégraphiques sont
aussi 14 pour vos besoins. Un ser-
vice sanitaire gratuit est aussi a
disposition et l'on sert surtout
des rafrafchissements, du lait, de
la créme glacée, des sandwichs,
des biscuits . . .

Une fois la douane passée et les
bagages enregistrés, nous nous
rendons de l'autre c6té des halles
maritimes ol des trains spéciaux
nous attendent. Il y en a pour
Montréal, pour Ottawa, pour To-
ronto et méme pour Vancouver,
c'est-a-dire pour la Cdte du Paci-
fique. Ces trains partent généra-
lement quatre heures apreés le dé-
but du débarquement.

La douane passée, nous som-
mes des néo-canadiens pouvant
disposer en toute liberté de nous-
mémes, comme des oiseaux qu'on
lache de leurs cages. Cela nous
donne cependant une certaine an-
xiété car il faudra nous acclima-
ter, nous faire aux moeurs et aux



coutumes du pays, apprendre
peut-étre une langue pour qui ne
connait ni le frangais ni l'anglais
et, pour certains immigrants, se
caser et trouver du travail, Pour
beaucoup, l'immigration représen-
te de gros sacrifices, mais pour
ceux qui sauront persister, la ré-
compense viendra t6t ou tard,

Du port, les trains se dirigent
a la gare centrale de Québec, puis
a Montréal, important noeud fer-
roviaire. De Québec, il faut qua-
tre heures pour se rendre 4 Mont-
réal, sept a Ottawa, quatorze a
Toronto et quatre a cing jours
pour atteindre Vancouver. En hi-
ver, lorsque les glaces empéchent
toute navigation sur le Saint-Lau-
rent, les bateaux ne peuvent abor-
der qu'a Halifax, St-Jean ou New-
York. Il faut alors remonter vers
le Nord en chemin de fer pour se
rendre a4 Montréal que l'on atteint
en 26 heures de Halifax et 24 de
St-Jean,

Mais certains navires ne dé-
barquent pas tous leurs passagers
et leur fret 3 Québec. Ils remon-
tent le fleuve jusqu'a Montréal. Il
faut une demi-journée environ. Ce
trajet est trés pittoresque. Au dé-
part de Québec, aprés une courte
escale, le navire doit passer tout
d'abord sous le fameux pont mé-
tallique dont nous avons parlé tout
4 l'heure. C'est assez impres-
sionnant, car une illusion d'opti-
que nous donne la certitude qu'il
n'y a pas assez de place et que les
mits vont se briser contre 1'arche
centrale., On croit entendre déja le
fracas de la collision lorsque le
navire s'engage sous cette immen-
se masse métallique. Mais nous
passons de justesse, les toléran-
ces ont été respectées . . .

Le long du fleuve, la campagne
canadienne défile sous nos yeux
comme un film, nous permettant
d'admirer villes, villages, foréts
et prairies. Le Saint-Laurent,
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plus étroit qu'en aval de Québec,
est parsemé d'une foule de bouées
et de phares indiquant la route a
suivre pour éviter les endroits
dangereux, Nous rencontrons quan-
tité de petits bateaux marchands et
dépassons quantité de petites fles
entre lesquelles il faut parfois se
faufiler.

Enfin, tout au loin, droit devant
nous, nous pouvons apercevoir la
silhouette de Montréal. C'est une
belle wville d'un million et demi
d'habitants, recouvrant partielle-
ment une ile du méme nom de 56
km. de long et de 16 km, de large
environ, Avant d'atteindre le port,
le plus important port maritime
intérieur sans marée, nous lon-
geons une sorte de banlieue com-
posée presque essentiellement de
raffineries de pétrole et de fa-
briques de produits chimiques. Il
faut aussi passer sous un gigan-
tesque pont qui relie la rive a 1'fle
de Ste-Héléne. Moins impression-
nant que celui de Québec, il est
tout de méme suffisamment haut
pour permettre a tous les navires
de passer dessous. C'est un chef-
d'oeuvre du génie humain, que j'ai
vu construire avant la derniére
guerre. Il s'appelait alors pont du
Havre. Débaptisé pour je ne sais
quelle raison, il porte maintenant
le nom de Pont Jacques Cartier en
souvenir de cet homme qui décou-
vrit le Canada.

Puis nous entrons dans le port,
C'est le terminus, les bateaux ne
pouvant remonter le fleuve plus
haut a cause des rapides et des
rochers qui s'y trouvent, Mais de
gigantesques travaux viennent d'é-
tre entrepris pour canaligser cette
partie supérieure du Saint-Laurent
et le rendre navigable, D'aprés
les prévisions, d'ici quatre ou
cinqg ans les navires pourront se
rendre a4 l'autre bout des
grands lacs,reliant ainsi 1'Atlanti-
que au coeur des USA dans sa par-
tie nord et au coeur du sud du Ca-
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nada. La voie navigable sera ainsi
augmentée de plus de 2000 km.
J'en reparlerai plus tard . . .

Au port, nous accostons pres
des docks, abrités des courants
par de grands quais faisant jetées
et s'avancant loin dans le fleuve.
Les formalités de débarquement

sont les mémes au'a Québec, la
procédure est la méme pour les
immigrants. Une fois sur terre
ferme, nous prenons contact avec
cette immense ville si différente
de celle de Québec, tant au point
de vue de l'aspect que de la gran-
deur en toutes choses,

J.F. Dufey

P.S. En raison de 1'abondance des matiéres, cet article,qui nous est par-
venu il y a déja plusieurs mois, n'a pu trouver place dans l'un de nos
précédents numéros. Nous nous en excusons auprés de son auteur ainsi
qu'aupres de tous nos lecteurs. ( La Réd. )



